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TOMADA DE POSICAO SOBRE A CONETIVIDADE INTERNA
E EXTERNA DE BRAGANCA

Plano Nacional de Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT)

Aos dezoito dias do més de junho do ano de dois mil e dezoito, teve

lugar uma reunido extraordindria na Cadmara Municipal.

Da ordem de trabalhos constava o ponto “TOMADA DE POSICAO
SOBRE A CONETIVIDADE INTERNA E EXTERNA DE BRAGANCA -
Plano Nacional de Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT).

Pelo Sr. Presidente foi presente a seguinte proposta:

“A conetividade dos territérios assume-se, cada vez mais, como
um fator de suporte do desenvolvimento socioeconémico, ndo sé pela
atividade econdémica que gera, mas sobretudo pela competitividade
que proporciona e pela multiplica¢do de oportunidades de ligagdo de
empresas e dos cidaddos ao resto do mundo, quer seja pela via
terreste, aérea ou digital.

Assim, importa dotar os territérios, nomeadamente os de baixa
densidade, de infraestruturas de conexdo internacional capazes de
alavancar a economia nacional, regional e local, criando mais riqueza
e emprego, potenciando e distribuindo as oportunidades criadas pelo
posicionamento geogrdafico das regides transfronteirigas, na qual se
insere Braganga, numa verdadeira ética de coesdo territorial.

Neste contexto, consideramos vital dotar este territério de duas
infraestruturas estratégicas ao desenvolvimento da economia
regional, designadamente a evolugdo do Aerddromo Municipal de
Bragang¢a para Aeroporto Regional, assim como a continuag¢do da
ligac¢&o do IP2 & fronteira (Puebla de Sandbria), correspondente aos
ultimos 35 quildmetros desta via que percorre todo o Interior de

Portugal, entroncando com a A4 em Macedo de Cavaleiros.



CANGA )

5 g
24

DE_

Em 11 de outubro de 1989, numa iniciativa conjunta do Governo
Civil de Bragang¢a e da Associagdo Empresarial do Distrito de
Braganca (NERBA), foi promovido um encontro entre entidades
portuguesas e espanholas para se debater a importdncia de melhoria
da liga¢do rodovidria Braganga-Puebla de Sandbria, estando
presentes neste encontro onze Autoridades Portuguesas, trés do
Principado de Asturias, duas da Junta de Castilla y Ledn e sete de
Benavente. Esta reivindicag¢do foi apresentada ao Engenheiro Falcdo
e Cunha, entdo Secretdario de Estado das Vias de Comunicagdo, tendo
o mesmo assumido o compromisso de concretizag¢do desta ligagdo.

Em 30 de julho de 1998, foi assinado o Protocolo entre a Junta
de Castela e Ledo e a C.C.R.N. (Comiss@o de Coordenagdo da Regido do
Norte), no qual se acordava a realizacdo do estudo no sentido de
avaliar o tipo de liga¢do a concretizar entre o .LP.4 em Braganga e a
AS5S2 (Autovia das Rias Baixas) em Puebla de Sandbria.

O Plano Rodovidrio de 2000 previa a sua continuag¢do de
Bragancga até & fronteira, paraliga¢do & Puebla de Sandbria e, assim,
estabelecer a articulac¢do intermodal da A4 e do IP2 com a rede
espanhola através da AS2, A6 e AB6, e com a linha ferrovidria de Alta
Velocidade, linha que liga Madrid a Corunha e a Vigo, bem como a
articulagdo aeroportudria com o aerédromo de Braganga.

No ano de 2002, com a revisdo do Plano Rodovidrio Nacional
(P.R.N.2000) foi incluida a constru¢do do I.P.2 de Bragancga & fronteira
(ligagdo Braganga - Puebla de Sandbria).

A 8 de julho de 2004, através do oficio n.2 1166, o Instituto de
Estradas de Portugal refere ter oficiado a C.C.D.R.N,, no sentido de
confirmar o corredor a desenvolver na ligagéo Braganga/Puebla de
Sandbria (E.N. 218-3 + E.N. 308, até Rio de Onor).

Em 31 de janeiro de 2006, a Assembleia Geral do Eixo Atléntico
do Noroeste Peninsular manifestou unanimidade, e inscreveu no
Plano Estratégico de Infraestruturas do Noroeste Peninsular esta

ligag¢dio como necessdria a coesdo e mobilidade territorial.
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No dia 18 de janeiro de 2008, a Estradas de Portugal abriu as
propostas dos concorrentes a elaboragdo do trajeto de Braganga a Rio
de Onor (trata-se do trogo da via do lado portugués da futura ligagao
Braganga-Ledn).

A 11 de Janeiro de 2008, na cidade de La Baneza realizaram-se
as primeiras jornadas técnicas relativas a ligagdo Leén/Braganga,
tendo sido decidido criar a Associa¢do Autovia Ledén-Braganga, que
conta com participagdo muito alargada, desde municipios,
ayuntamientos, Instituicées de Ensino Superior de ambos os lados da
fronteira e as principais Associagdées Empresariais ao longo deste
corredor rodovidrio.

Em 27 de marco de 2009, procedeu-se a adjudicacdo, pela
segunda vez, do projeto de execu¢do de requalificagdo das EN 218,
218-3 e 308 entre Braganca e Rio de Onor, sessdo presidida pelo entéo
Secretdario de Estado Adjunto das Obras Publicas e Comunicagoes, Dr.
Paulo Campos.

No dia 05 de novembro de 2013, foi realizada reunido com o
entdo Secretdrio de Estado das Obras Publicas, Transportes e
Comunicagées, Dr. Sérgio Monteiro, na qual foi solicitada que a ligag¢éo
Bragan¢a-Puebla de Sandbria fosse considerada prioritaria e
estratégia no dmbito do novo Quadro Comunitério de Apoio Portugal
2020.

Em 10 de fevereiro de 2014, foi aprovada em Reunido da Camara
Municipal de Braganga, resolugdo sobre o relatério final de
infraestruturas de elevado valor acrescentado, solicitando que a
continuagdo do IP2 entre Braganc¢a e Puebla de Sandbria e a
expansdo do Aerédromo Municipal de Bragang¢a para Aeroporto
Regional, fossem consideradas obras prioritdarias para 2014-2020.

No dia 18 de outubro de 2016, em Valladolid, reuniram o
Presidente da C&mara Municipal de Braganga, o Consejero do

Fomento e Medio Ambiente da Junta de Castilla y Ledn, o Alcalde de
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Puebla de Sandbria e Associa¢do Autovia Ledén-Braganca, para
abordagem deste assunto.

Esta ligagdo permitiria assegurar um acesso rapido e eficaz a
Rede Ferrovidaria de Alta Velocidade (AVE), situada a 30 km de
Braganga, garantindo uma tripla integra¢do modal da regi@o (modo
rodovidrio, ferrovidrio e aéreo).

O reforco das conexdes transfronteiricas permitiria, depois,
assegurar da regido norte de Portugal um reposicionamento
estratégico importante, refor¢ando o seu papel como importante porta
de entrada e saida do pais.

Neste enquadramento, o prolongamento da liga¢do rodovidria
Braganga-Puebla de Sandbria, em territério espanhol até Ledn,
possibilitaria a cria¢do de um novo corredor internacional capaz de
ligar a cidade do Porto ao norte da Europa, atraves da fronteira de
Iran.

Este eixo transfronteirico e internacional, além de estruturar o
noroeste peninsular, serviria, também, para canalizar o essencial do
transito de mercadorias entre os principais portos do norte atléntico
(Leixées e Vigo) e da costa cantdbrica (Gijén, Santander e Bilbao),
estabelecendo, ainda, através da autoestrada de Burgos, a ligag¢do
com Zaragoza e Barcelona, fazendo a liga¢do da regido aos principais
corredores rodovidrios no norte de Espanha e a Francga.

Este corredor encurtaria em cerca de 70 km o percurso
rodovidrio entre a cidade do Porto e de Irun, representando uma
significativa poupang¢a energética, depois, um menor impacto
ambiental do transporte de mercadorias e de passageiros, reforgcando
a competitividade deste ultimo.

Segundo os dados estatisticos do Ministério do Fomento de
Espanha, relativos ao ano de 2016, na liga¢do Bragan¢a-Puebla de
Sandbria (N218-3 e N308), excluindo o trafego local, estimam-se 265
atravessamentos/dia da fronteira, ou seja, mais 62% do que em 2009,

representando um crescimento de cerca de 9%/ano), valor muito



_DE

expressivo. Destes 265 veiculos, cerca de 9% sdo pesados (23
veiculos/dia nos dois sentidos), indicando que este percurso se tornou
mais atrativo com a abertura do tinel do Mardo.

Compete, ainda, referir que, o itinerdrio entre Leén e Bragancga é
O Unico que resta concretizar para a liga¢do entre a A4 (Porto-Vila
Real-Bragancga) e as vias espanholas A231-AP1-A8 (Leén-Burgos-
Vitéria-Iran).

Para a prossecu¢do da intermodalidade ¢é, também,
fundamental que o Aerédromo Municipal de Braganga evolua para
Aeroporto Regional, sendo esta infraestrutura aeroportudria regional
de &dmbito transfronteirigo estratégica para Trds-os-Montes, essencial
no que respeita a integragdo turistica, entre o destino turistico Douro,
as dreas protegidas do Nordeste Transmontano e as dreas protegidas
préximas de Castilla y Ledn.

O desenvolvimento do turismo € uma prioridade para a regido,
considerando o seu elevado potencial, assim como o grande
investimento publico e privado que neste &dmbito tem vindo a ser
realizado. Trazer & regido fluxos turisticos muito mais significativos
exige condigbes de articulag¢do entre a procura e a oferta e, neste
contexto, os operadores turisticos necessitam oferecer pacotes
turisticos que incluam a chegada dos turistas a Bragan¢a em voo
direto, operados por companhias com precos competitivos, que
normalmente operam com aeronaves entre os 150 e os 200
passageiros.

O futuro aeroporto de Bragang¢a tem uma localizagdo favoravel,
boas condigcées de operacdo em termos das condicionantes
meteoroldgicas, cumprindo em 95% do tempo anual de abertura.

A integrac¢do com as redes de transportes europeus (rodovidria
e aérea) € a opgdo de visdo que permitird ajudar a fixa¢do de
atividades econdémicas, apoiar o desenvolvimento das industrias
existentes, exemplo da Faurecia (empresa de componentes

automoveis, a segunda empresa mais exportadora da Regido Norte) e
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a captacdo de novos investimentos industriais, fundamentais para a
sustentabilidade desta vasta drea territorial.

Por outro lado, a evolugcdo do Aerddromo para Aeroporto
Regional permitiria qualificar a oferta do Parque de Ciéncia e
Tecnologia - Brigantia Ecopark, encarar a capta¢do de industrias e
servicos aeronduticos - na formac¢do de pilotos e de mecdnicos, na
reparacdo de aeronaves de pequeno e médio porte para companhias
aéreaqs.

Atualmente o aerédromo ocupa uma drea de 60 hectares,
possuiu ao nivel das infraestruturas: uma pista de asfalto com 1700
metros de comprimento e 45 metros de largura.

Ao nivel das comunicagodes dispde de radio ajuda de apoio ao
procedimento de aproximag¢do do tipo NDB (radio farol ndo
direcional); Radar de Apoio & Navegagdo Aérea através de VOR/DME,
conforme orienta¢do da NAV - Portugal E.R.E., garantindo cobertura
no interior norte do pais.

Ao nivel das infraestruturas, o Aerdédromo estd dotado com
aerogare com bar, sala de embarque, sala de briefing e instalagdes
sanitdrias, sendo a capacidade atual do terminal de 18 passageiros
em hora de ponta, hangar com 30 metros de comprimento e 30 de
largura, garagem para viatura de combate a incéndios, parque de
estacionamento de veiculos para 67 lugares, hangar para
manutengdo e estacionamento de aeronaves, indicador da dire¢do do
vento, esta¢do automdtica de meteorologia, esta¢do de servigo para
abastecimento das aeronaves com capacidade para 10.000 litros de
combustivel JET-Al e 10.000 litros de combustivel AVGAS 100LL.

No Ambito da Operacéo, retne as condicées para operagdes de
aviagdo geral e de servigos aéreos regulares e ndo regulares em VFR
(Visual Flight Rules), desde o nascer do sol, podendo ser prolongado
até as 23hS9 (hora local). Dispde de Servigo de Informagdo de Trafego
de Aerodromo (AFIS) certificado pelo INAC e estd certificado para voos
noturnos (NOTAM de 28JUL2005).
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No Ambito do Security, dispée de Plano de Seguranga aprovado
pelo INAC; Equipamentos de apoio  seguranga: portico de deteg¢do de
metais e sistema de inspe¢do de raios X para bagagem de pordo e de
cabine; Presenca da Guarda Nacional Republicana na partida e
chegada de todos os voos regulares de transporte de passageiros.

No Ambito do Safety, cumpre as obrigagdes de servigo publico,
assegura o nivel de prote¢cdo de servigo contra incéndios (RFF)
categoria 3. A pedido, o Aerédromo assegura o nivel de prote¢do de
servi¢co contra incéndios (RFF) categoria 4 (voos internacionais);
Dispde de 8 elementos dos Bombeiros Voluntdrios de Braganga, com
curso de formag¢do de operadores de socorros e emergéncia de
aerodromos, ministrada pela ANA S.A; viatura propria de combate a
incéndios.

No futuro, o Municipio de Braganga pretende continuar a
desenvolver estaimportante infraestrutura aeroportudria regional de
dmbito transfronteirico, como estratégica do ordenamento do
territério, como infraestrutura essencial no que respeita & integragdo
turistica. A 4 de dezembro de 2008, foi aprovada pelo INAC a
viabilidade para construcdo de pista com 2.300 metros e 60 de
largura, para operac¢do de B737-800, e novo terminal com capacidade
para 200 passageiros em hora de ponta.

Por ultimo, e no que concerne & conetividade desta regido
importa, ainda, refor¢car os servigos de banda larga no meio rural e a
implementac¢do de redes da nova geragdo SG, por forma a melhorar o
acesso aos conteudos digitais, facilitando o estabelecimento de
ligacbes entre territdrios, pessoas, servigos e organizagoes,
desencadeando novos negoécios e modelos de governagdo, num mundo
cada vez mais global.

No dia 16 de fevereiro de 2018, Sua Exceléncia o Primeiro-
Ministro de Portugal, Dr. Anténio Costa, em visita a Braganga, afirmou

que “o grande potencial de crescimento ndo estd nas zonas mais
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desenvolvidas, mas nas zonas de fronteira que o pais desvalorizou
irracionalmente ao longo de décadas e décadas”.

Referiu, ainda, que “um dos maiores erros que o pais cometeu ao
longo dos anos foi olhar as regides de fronteira designando-as de
interior” e aproveitou o caso de Braganga, que terd uma estagdo de
comboio de alta velocidade espanhol a 30 quilédmetros, para
questionar a interioridade.

No entanto, o Sistema de Conetividade do Modelo territorial e o
préprio Modelo territorial, plasmados no documento supra referido
(PNPOT), nas paginas 99 e 107 respetivamente, ndo consideram as
infraestruturas rodovidria e aérea ja referidas, pelo que atentas as
vantagens anteriormente expostas, as mesmas, para além de se
mostrarem estratégicas para uma vasta regido do interior e para o
pais, apresentam-se como um investimento com uma significativa
capacidade de retorno para a economia regional e nacional, pelo que
consideramos de extrema relevéncia que as duas infraestruturas
(liga¢do Braganga-Puebla de Sandbria e o Aeroporto Regional de
Braganga) sejam previstas no Programa Nacional da Politica do
Ordenamento do Territério de Portugal, assim como o refor¢o dos
servicos de banda larga e exigimos que o0s mesmos sejam
considerados no mapa anexo ao presente documento e garantido o
seu financiamento.

Face ao exposto, propde-se que a presente Tomada de Posi¢cdo
seja enviada para as seguintes entidades:

- Sua Exceléncia o Presidente da Republica de Portugal

- Sua Exceléncia o Presidente do Governo da Espanha

- Sua Exceléncia o Primeiro Ministro de Portugal

- Senhor Ministro do Ambiente de Portugal

- Senhor Ministro do Planeamento e das Infraestruturas de
Portugal

- Senhora Secretdria de Estado do Ordenamento do Territério e

da Conservacdo da Natureza
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- Infraestruturas de Portugal

- Comissdo de Coordenag¢do e Desenvolvimento Regional do
Norte

- Junta de Castilla y Ledn

- Ayuntamientos transfronteirigos

- Cadmara e Assembleias Municipais dos Distritos de Braganga e
de Vila Real

- Juntas/Unides de Freguesias do Concelho de Braganca

- Forcas Vivas de Braganca

- Comunicacdo Social.
Braganga, 21 de junho de 2018
Presidente da Cadmara Municipal de Braganga

e

Herndéni Dias



